U strukturi faktora od kojih zavisi bezbednost drumskog saobracaja put, :
zauzima znacCajno mesto. Ovakva konstatacija potkrepljuje se Cinjenicim da postoji
Citava lepeza uticajninh elemenata puta koji mogu biti direktni ili indirektni uzroci
saobracajnih nezgoda.

Najvazniji nacini uticaja puta na nastanak saobracajnih nezgoda ogleda se u Cinjenici
da put utiCe | na vozacCa, na vozilo, stvara uslove za dejstvo drugih faktora, utiCe na
tezinu posledice saobracajninh nezgoda i istovremeno odreduje okolnosti odvijanja
saobracaja.

. U SFR Jugoslaviji
U Vojvodini (nezgode ukupno) (nezgode sa nastradalim licima

God. Ukupan Ukupan
broj Z.b 09 % broj Z.b 09 %
stanja puta stanja puta
nezgoda nezgoda

1985, 16081 41642 1084
1986. 17635 44878 1152

| 1990. | 22853 | 112 | o049 | | [ |
| 1995. | 11143 | 8 | ov4 | | |




STANJE PUTNE MREZE
Tabela 3

‘ Godina

1. Pregled povecanja duzine puteva sa savremenim kolovozom i registrovanih motornih
vozila u SFR Jugoslaviji

Putevi sa savremenim Broj registrovanih

kolovozom u km motornih vozila

| 1947.

1950.

| e |

1970,

1.800
2.300
6.800
23.900

100%

1.328 %

37.700 104 %

36.169

184.621
1.253.006

100%

509 %
3.461%

8.564 %
9.671%

3.100.186
3.498.101
4.320.690

.
. | Trsese (a2

————
— —
|

)|

56.410
66.999

UcCeScCe puteva sa savremenim kolovozom u ukupnoj duzini puteva u zemljama
Evrope u 1980. godini

Belgija

Ceska

Finska

Madarska

Svajcarsk

Turska

YU

99%

95%

99%

84%

96%

59%

50%




YrpaBHW oKpyr
an
OnwtrHa

PEMNYENWKA CPEHUJA
UeHTpanHa Cpbuja
BojeoguHa

YnpasHW oKpyT
Mpan
OnwTurHa

PENMYEINWKA CPEWJA
UexTpanHa Cpbuja
BojsoguHa

TRENUTNO STANJE PUTNE MREZE

15-1. AY>XWHA NYTEBA", 2007.

FPervoHanHu

CaBpeEMEHN
KONOBD3

MarmcTpanHm

YRy nHO

KOMOBO3 CaBpemMeHH

KONoOBO3

38436 24531 4752 104438
32544 19307 3225 8649
5892 5224 1527 1799

15-3. PETUCTPOBAHA MOTOPHA U NPUKIBYHYHA BOSWUNA, 2007,

Cneywjan-
TepeTHa Ha
Bo3una | TepeTHa
BoO3MNa

MyTHH4KK | Cneumjan-
ayTomo- |Ha nyTHW4Ka| AyTobyck
e tiglY BO3KMNA

MoToum-
KNu

FPapHxa
BO3KWNA

24 897 1476642 14 574
17225 1123173 14 379
7672 353 469 195

129 877 25 802 1582
96 396 22 503 1330
33 481 3299 252

NokanHu

CaBpemMeHK
KONOBO3

23229 10740
20666 8813
2563 1927

[MpHKIBYY-
Ha Bo3una

7263 26 389
6039 18 790
1224 7 599




>

>

Ha oBom 4acy ob6jacauhemo :

3Haya) yTuIaja Imyta Ha 0e30eaHocT caoopahaja u yaeo
nyTa y y3polyma caoOpahajHuX HE3roaa,

EneMeHTaTe myTta KOjM yTM4Yy Ha aKTHBHY 0€30€HHOCT
caoOpahaja;

EnemenTe myTta koju Hajuyemhe MONPUHOCE HACTAHKY
caoOpahajHUX HE3roaa,;

Konuenre camoo0jammaBajyhux u  ompaiirajyhux
yTEBa,;

YTuiaj Bo3uiia Ha HUBO 3araljeHoCTH Ba3ayxa,

OCHOBHE cerMeHare OMTHE 32 EKOHOMUYHY BOXKHY



S < oGpahaja xao

y3pouHuIm caoopahajuanx Hesroaa

Kpyxerbem)




Y3POILIN CAOBPA'RAJHHUX

2008
DoHOSHY Epouy CH

o2 U hy o

Epzuna 527

Renponuchs padnbe
SOZUMOM - CKDEM SHBEe,
OKDEM SUBHE, KPEMABE.. .

Mewsoghuzuyes cmatb 3
SOISYS [Eneoxon)

HenponuoHo RESMLLLE e
I ohunaxoHhe

Hepomymates npesHomes
nponsza

FERDORUCHD K Dam st &
e SKE

TE HUYES HELCNDSSHDC
203 LUnE
CmMaH=& nyma u
CIT e e
HedosoreHs
oonocobreeHoom 23

MASEILGHDE 20200

WHYTTHO




ITYT -ocHoBuu y3poxk CH (I-IX 2008. roause) HacCTl:::aAo HOI'I(’)IHyA non}:)el')eH

Heo0eAerkeHa MAM HEIIPOIIMCHO obeAerxeHa u 06e30ehena omrrehema
KOAOBO3a (YAApHE pyIie, OAPOHM, KAM3UIIITA U CA.)

He0o0eAeKeH! AU HETPOIIMCHO obeAerxeHH 1 Heobe30ehenn pasoBu Ha myTy
HEYKAOE-EH PACYT TEPET, HAHOC 0AATA MAU My/bsa CA KOAOBO32

HEAOCTaTaK caoOpahajHOr 3HaKa MAM 3HAKOBA KOjIMA C€ YUYECHHUIIU Y

1 0

caobpahajy ynmozopaBajy Ha OITaCHOCT KOja MM IIPETH HA IyTy

HEAOCTATaK cao0pahajHOr 3HAKA MAM 3HAKOBA KOJHMA CE€ YUYECHHUIIMA Y
cao6pahajy craBsajy A0 3HAKA OrpaHHYEHA, 3a0paHe 1 00aBe3e

HEAOCTATAK, HEUCIIPABHOCT HAM omrrehena ompema myra (3aIITUTHA OIrpaaa,
CMEPOKA3H U AP.)

KAU3aB KOAOBO3
HM3HEHAAHU OAPOHH, KAU3HIINTA,omTehema, pymema ob6jexkara u Ap.
OCTAAU HEAOCTAITH ITyTA

YKYIITHO

*[IPBUX MET MOABPCTA - MOTY OUTH pa3iior 300T Kora Moxe HactaTu caoOpahajHa He3roja -
MPOMU3BOJIE OJITOBOPHOCT yIIpaBJbaya IyTa- TENIKO C€ JI0Ka3yje

* OCTaJjie TOBPCTE - HEMCMPABHOCT WJIK omTeheHa onpeMa myTa (3alITUTHA Orpaja,
CMEpOKa3u U JIp.) HEe MOTy OUTH y3polu caoOpahajHUX HE3ro/la ajlu MOT'y 3Ha4ajHO
JOMPUHETH TEXKUHHU HACTAIUX MOCIEANIA, Kao U

*U3HEHAJHU OPOHU, KIM3NIITA,0lITehewma, pylema odjexara, a y onapeheHoj
MEPH M KJIIM3aB KOJIOBO3, KOJU ce, 00]eKTHBHO, HE MOT'Y CTABHUTH HA TEpPeT YNpaB/bavy



ELEMENTI PUTA ZNACAJNI ZA BEZBEDNOST SAOBRACAJA




Ravnost
Deformacije - ostedenja
Otpornost na klizanje

' Povrsinsko odvodnjavanjec
KOLOVOZ Sirina kolovoza
Broj i Sirina saobracajnih traka

Trake za ukljulivanjg 1 iskljudivanje
Iviéne trake i trake za zaustavijanje

' T Broj 1 raspored
RASKRSNICE Polupreénici lepeza
Uredenost elemenata




I  KRIVINE

| oOsTALI
i ELEMENTI

=

Frekvencija i geometrijski elementi
Poluprecnici 1 popreéni nagibi
PoduzZna i1 popreéna preglednost

Preglednost puta

Broj 1 uredenost prelaza preko Zel. pruge
Eksploataciona ujednacenost
Izbalansiranost saobracajnih traka
Kontinuitet pravca

PoduzZni 1 poprecni nagibi

Broj pristupnih puteva

Broj 1 uredenost peSackih prelaza




Mostovi i vijadukti

| | . § Tuneli
' OBJEKTI . NadvoZnjaci i podvoZnjaci
| Potporne 1 zastitne konstrukcije

Sirina
BANKINE Uredenost




|  OPREMA
PUTA

OKOLINA
PUTA

—— Sistem komunikacija
- Saobradajni znakovi
Smerokazi

— Osvetljenje

Odmaralista - parkiralista

t—— Autobuska stajalista
—— Telefoni
t—— Benzinske pumpe, servisi i usluZni centri

—— Ugostiteljsko - prodajni centriidr. ‘
| Zastitna oprema (elast. ograde, branici i dr.)

—— Uredenost
—— Udaljenost bo¢nih smetnji
Drvoredi, bandere, objekti

—— PejsaZna obrada
—— Estetska uklopljenost puta u okolinu




PROJEKTOVANJE 1 GRADNJA PUTA — UTICAJ NA
BEZBEDNOST SAOBRACAJA

Zahtevi bezbednosti saobra¢aja moraju se uvazavati na samom pocetku planiranja,
projektovanja i izgradnje puteva iz razloga Sto se greske u ovim fazama kasnije
teSko otklanjaju i Sto su ti postupci veoma skupi.

Bezbednosna i eksploataciona efikasnost puta zavisi najviSe od toga koliko su
prilikom projektovanja i izgradnje puta uvazeni odnosi izmedu:

» geometrije puta

» karakteristika ponasanja vozaca
» dinamike kretanja vozila i
>

karakteristika i prirode saobacaja.

Prilikom projektovanja neophodno je uzeti u obzir svojstva | psiholoSka obelezja
ponasanja Coveka i
!

Raspored elemenata puta treba da obezbedi adekvatnu komunikaciju vozaCa sa
putem koja podrazumeva: , odnosno komunikaciju
koja a vozacal!



EJIEMEHTATA ITYTA KOJU YTUUY HA
AKTHUBHY BE3BE/IHOCT CAOBPA'hAJA

F)
i

yCKJIaheH noay>KHu HaruoO myrta
BO3HO—IMHAMHYKUM KapaKTepUCTHUKaMa

reOMETPU]CKH €JIEMEHTH KPUBUHA

KOJU TpeOa 11a OAroBapajy g
padyHCKOj Op3uHU M rabapuruma
BO3HWJIA




Kvalitet projektovanja i izgradnje puta direktno utiCe na visinu zahteva koji se
postavljaju pred vozaCa, s druge strane ovi zahtevi moraju biti uskladeni sa
psihofiziCkim sposobnostima vozaca!

treba da omoguci da vozac lako i na vreme, primi i shvati odgovarajuci
podatak, na potrebnom rastojanju, koje mu
na putu.

PODATAK ODLUKA { AKCIJA




EJIEMEHTATA ITYTA KOJU YTHUUY HA
| AKTHUBHY BE3BEJITHOCT CAOBPA'hAJA

JOBOJbHA

_apUHA
KOJIOBO3a 32

| pazBujame

8 pauyHCKe Op3uHe




STANJE | KARAKTERISTIKE KOLOVOZA — UTICAJ NA
BEZBEDNOST SAOBRACAJA

OpsSte je poznato da stanje i karakteristike kolovoza u velikoj meri utiCcu na nacin
odvijanja saobracaja na putu posredstvom svojih elemenata, od kojih su najvazniji:

ravnost povrsine kolovoza
Sirina kolovoza i broj saobracajnih traka

prijanjaje kolovozne povrSine

YV V VYV V

odvodnjavanje kolovoza.




RAVNOST POVRSINE KOLOVOZA

Povrsina kolovoza je u stalnom kontaktu sa vozilom, i sasvim je prirodno da se
vremenom menja, haba i deformiSe. VeliCina promene kvaliteta povrSine kolovoza
zavisi od: kvaliteta materijala, uslova mesta izgradnje puta | saobracajnog
opterecenja.

LosS kvalitet kolovozne povrSine ima negativan uticaj na bezbednost u saobracaju koji
se ispoljava u sledecem:

NaruSava se normalno kretanje vozila

Dolazi do destabilizacije kretanja vozila — zanoSenje
Smanjuje se stabilnost vozila

Produzavanje zaustavnog puta vozila

|zazivaju udarne sile i vibracije toCkova i vozila

|zazivaju dodatni zamor vozaca

YV V V V V V V

Otezavaju odvodnjavanje kolovoza



SIRINA KOLOVOZA | BROJ SAOBRACAJNIH TRAKA

Sirina kolovoza i broj saobraéajnih traka imaju uticaj na koeficijent bezbednosti puta,
koji pokazuje stopu nezgoda na 1 km puta, u zavisnosti od Sirine kolovozne trake.

Naucno je dokazano da se stopa nezgoda smanjuje sa povecanjem broja, Sirine i
podeljenosti saobracajnih traka.

2 trake 3 trake 4 trake 4 trake 4 trake autoput
nepod. pod. KP
2,4 2,6 4,0 3,0 1,7 1

Sire saobracajne trake smanjuju, naprezanje, zahteve i zamor vozacda, prilikom
kretanja, a narocito prilikom preticanja ili mimoilazenja. S druge strane veca Sirina
saobracajne trake omogucava vece brzine kretanja, Sto moze imati negativan uticaj.



PRIJANJAJE KOLOVOZNE POVRSINE

Prijanjanje (athezija) predstavlja sposobnost prenosSenja pofonskih i koCionih sila na
povrsinu kolovoza. Osnovna mera za prijanjanje je koeficijent prijanjanja koji se javlja
izmdu pneumatika i kolovoza. Vrednost koeficijenta prijanjanja zavisi od sledecih
faktora:

a) Zna~ajan uticaj: Istro{ enost pneumatike
vla' nost kolovoza
~isto} a kolovoza
po~etna brzina
rapavost kolovoza
debljina vodenog filma

b) Srednji uticaj: vrsta vozila
optere} enje vozila
koli~ina bitumenske mase
veli~ina uspona/pada

c) Mali uticaj (nepoznat): vrsta pneumatika (radijalni/dijagonalni)
optere} enje vozila
vrste agregata u habajucem sloju




Vrsta
kolovoznog
zastora

Stanje kolovoznog zastora

Vrsta
pneumatika

Vla nost kolovoznog zastora

Suv

vla  an/mokar

BETON

nov

D/R

7.3-8.8

6.5-7.9

nov, posuti pesak

D/R

5.2-6.5

star, istro{en, gladak

D/R

6.5-7.9

4.0-6.8

nov, grub

D/R

7.2-8.6

6.2-7.8

star, istro{en, gladak

D/R

7.0-8.3

5.4-7.3

tragovi prljav{tine

6.2-7.1

posuti pesak, zaprljan

4.8-5.5

3.5-4.5

zabla}en

3.2-4.4

2.5-3.2

sa pove}anim sadr” ajem bitum. mase

5.0-6.0

3.0-4.0

sithna kocka

7.1-84

59.5-6.1

6.8-8.2

4.2-5.8

krupna kocka

6.6-7.5

4.3-6.2

kerami~ka opeka

4.2-5.6

2.0-3.2

MAKADAM

tvrd, {umski, grub

5.1-5.6

tvrd, pra{njav, pe{~an

4.2-5.5

2.7-4.4

tvrd, blatnjav

;UiUiUiUgiUU;U;U;U;U

4.0-5.1

3.8-4.7

POLJSKI
PUT

tvrda podloga

4.3-5.6

~istai mek{a podloga, pra{njav

5.1-5.5

2.0-2.4

~ista podloga, nisko rastinje

4.0-5.0

2.8-4.0

SNEG

sabijeni

2.0-2.8

1.4-3.6

rasuti

3.1-3.5

1.8-2.3

LED

sabijeni snegi led

14-2.2

poledica

1.2-1.8

0.4-0.6




EJIEMEHTATA ITYTA KOJ1 YTUYY HA
AKTHUBHY BE3BEJIHOCT CAOBPA'hAJA

IpHjakbakbe Ha
& KOJIOBO3Y

aJIcKBaraH
MaTepHrjall O
KOTa J€
HampaBJbCHA
OaHKMHA




JI01lIa PaBHOCT
KOJIOBO3a, KOHTpPa
HaruO U CII.




EnemMeHTH myTa U OKOJMHE KOjU C€ MOTY IIPEIO3HATH Ko
HaJOUTHM]U 3a 0€30€dHO OJiIBU]jamke caoOpahaja cy :

~ Bpemencke npmmlce

S i

Onp:xaBame




RASKRSNICE

Brzo, uredno, ekonomicno i bezbedno odvijanje saobracaja u velikoj meri zavisi od
projektovanja i uredenja mesta na kojima se saobracajni tokovi ukrStaju. Broj,
raspored | naCin uredenja raskrsnica od velikog je znacCaja za ukupnu bezbednost
puteva.

U nasSoj zemlji, na raskrsnicama se dogada oko 20% svih saobracajnih nezgoda, a
na broj I vrstu saobracajnih nezgoda na raskrsnicama utice:

Vrsta i geometrijsko reSenje raskrsnice
Preglednost raskrsnice

Obim, struktura i brzina saobracajnih tokova
Raspored, razmak raskrsnica

Nacin regulisanja saobracaja na raskrsnicama

Uredenost prilaza i izlaza raskrsnice

YV V V V V V V

Definisanje povrsSine raskrsnice



EnemMeHTH myTa U OKOJMHE KOjU C€ MOTY IIPEIO3HATH Ko
HaJOUTHM]U 3a 0€30€dHO OJiIBU]jamke caoOpahaja cy :

2. HPOCE‘IAH EPOJ HPI/IKJI)quI/IX HYTEBA (PACKPCHI/IHA)
. 7 - ‘.: S N - 4 R :

-




YV V VYV V

YV V VYV V

KARAKTERISTIKE KLASICNIH RASKRSNICA

Preglednost Sudari pod uglom od 90 stepeni

Laka procena brzine i udaljenosti Vece udarne sile pri sudaru

Mala povrsina Teze posledice

YV V VYV V

Najkréi put i vreme prolaska Nepovolno ukrstanje pod manjim uglom

KARAKTERISTIKE KLASICNIH RASKRSNICA

Protok bez zastoja Nepovoljne za pesake (stalna kretanja)

Pogodne za veci broj prilaza Ogranicen kapacitet

Ukrstanje pog malim uglom Potreban veci prostor

YV V VYV V

Nema skretanja u levo Nemoguca primena semafora



HORIZONTALNE | VERTIKALNE KRIVINE

Prilikom prolaska vozila kroz krivinu vozac i vozilo izlozeni su nepovljnom dejstvu
Centrifuglane sile. Centrifuglana sila tezi da izbaci vozilo sa puta, a kod vozacCa
izaziva pojavu bocnog ubrzanja.

U nasoj zemlji, na krivinama se dogada oko 20% svih saobracajnih nezgoda, a na
broj i vrstu saobracajnih nezgoda na krivinama uticCe:

Poluprecnik (radijus) krivine
Poprecni nagib kolovoza
Kvalitet prelaznica
Preglednost u krivini
Brojnost i raspored krivina

V V V V V V

Odnos duzine pravca i krivine

Uticaj vertikalnih krivina (prevoj puta) na bezbednost saobracaja narocito je izrazena
ako se kombinuje sa horizontalnim krivinama. Osnovni uzrok nezgoda na ovim
krivinama je duzina preglednosti.



PEIJICAHOCT
KOJI

oOMJIaXKEHa
U IpeTUIlamka
BO3UJIA




PRELAZ PUTA PREKO Z. PRUGE

Osnovna karakteristika saobracajnih nezgoda koje se dogadjaju na prelazima puta
preko z. pruge je da se radi o0 malom broju nezgoda sa najtezim posledicama

U nasoj zemlji, na prelazima puta preko z. pruge se dogada oko oko 0,8 % svih
saobracajnih nezgoda, a bezbednost saobracaja na ovim mestima zavisi od:

TehniCke opremljenosti

Vrste zastite prelaza

Voznog reda z. saobracaja

Obima i strukture drumskog saobracaja

Ugla ukrsStanja i preglednosti

Broja koloseka

YV V V V V V V

Kvaliteta odrzavanja prelaza

Od svih pruznih prelaza u nasoj zemiji sa putem, otoga
. U proseku na svakih 15 km puta postoji je prelaz puta preko Zz.
Pruge.



TUNELI

Osnovna karakteristika saobracajnih nezgoda koje se dogadjaju na prelazima puta
preko z. pruge je da se radi o0 malom broju nezgoda sa najtezim posledicama

U nasoj zemlji, na prelazima puta preko z. pruge se dogada oko oko 0,8 % svih
saobracajnih nezgoda, a bezbednost saobracaja na ovim mestima zavisi od:

TehniCke opremljenosti

Vrste zastite prelaza

Voznog reda z. saobracaja

Obima i strukture drumskog saobracaja
Ugla ukrsStanja i preglednosti

Broja koloseka

YV V V V V V V

Kvaliteta odrzavanja prelaza

Od svih pruznih prelaza u nasoj zemiji sa putem, otoga
. U proseku na svakih 15 km puta postoji je prelaz puta preko Zz.
Pruge.



OPREMA PUTA

Oprema puta, u osnovi sluzi za uspostavljanje osnovne komunikacije izmedu puta i
njegovih korisnka. Opremu puta Ccine: saobracCajni znakovi, zaStitne ograde,
osvetljenje, smetokazi, servisi, bezinske pumpe i sl.

Saobracajni znakovi

Saobracajni znakovi predstavljaju najvazniju opremu puta jer se Kkoriste za

. Na ovaj nacCin SZ se: reguliSu odnosi medu korisnicima
puta, definiSe namena povrSina za saobracaj, ukazuje na odredene opasnosti i daju
relevantne informacije.

Da bi saobra¢aajna signalizacija ostvarila svoju finkciju veoma je bitno ispoStovati

Nacelo jednobraznosti i jedinstvenosti
Nacelo ocCiglednosti odnosno Citljivosti
Nacelo jednostavnosti

Nacelo uocljivosti

Nacelo psiholoske umerenosti

V V V V V V

Nacelo kontinuiteta



[IPUMEHA XOPHU30HTAIHE U \V@ @ @ O

BEPTHUKAJIHE
CUTHAJIM3aIM]€, OIIPEME U
ypebhaja 3a ynpaBibame 1
peryiancame caoopahaja

npykame nHhopMaluja
B BO3aunMa 0 00jeKTUMa 1
CTaHHIIaMa




u3rpaama u
ypeheme

ayTOOYyCKHUX
cTajanuinTa (BaH
1 Ha KOJIOBO3Y)

BANKINE

Deo puta koji se graniCi sa kolovozom i koji treba da prihvati vozilo koje side sa
kolovoza i omoguci da vozaC ponovo uspostavi kontrolu nad vozilom.

ypeheme
MIOBPIITMHA 34

3ayCTaBJbAEC
BO3MJIA




OSVETLJENJE PUTA

Zbog losih uslova vidljivosti stopa saobracajnih nezgoda je 2,5 puta ve¢a no¢u nego
danju, i ove SN prvenstveno nastaju zbog nedostatka potrebne komunikacije sa
okolinom, odnosno kasnog uoCavanja pojava na putu.

Pored uticaja na bezbednost saobracaja, osvetljenje povecava propusnu moc,
voznju €ini prijatnijom, pruza veci osecaj sigurnosti za sve uCesnike usaobracaju,
daje svecani izgled naselju.

Osvetljenje saobracajnica natoCito je vazno na mestim na kojima je veliko ucesSce

pesSaka, Dbticiklista, zapreznih vozila | ostalih vozila koja nemaju svetla za
oznacCavanje vozila.

OCBETJbABAK-€ OMMACHUX
PACKpPCHHUIIA, TICTJBH,

Menavykux cTaza u mpenasa,
o0jekara y 30HU MyTa U CII. -




OSTALA OPREMA PUTA

Pored saobracajnih znakova, opremu puta Cine zasStitne ograde, osvetljenje,
smetokazi, servisi, bezinske pumpe i sl.

Zastitne i odbojne ograde Smerokazi i znacke




OPASNA MESTA NA PUTEVIMA ,,CRNE TACKE”

Deo puta na kome se u odredenim vremenskom periodu dogodi veci broj
saobracajnih nezoda naziva se opasno mesto — crna tacka.

Opasna mesta su deonice puta na kojima dolazi do sukoba izmedu sposobnosti
vozacCa | elemenata puta. To su deonice na kojima je odstuplieno od zakonskoh
propisa kod projektovanja, izgradnje ili odrzavanja puta.

Postupak identifikacije i sanacije opasnih mesta na putevima sastoji se iz sledecih
faza:

Identifikacija opasnih mesta
Utvrdivanje uzroka nastanka sn
Klasifikacija mera

Sprovodenje odabranih mera

V V V V VY

Pracenje efekata primenjenih mera.




NAJRIZICNIJE SAOBRACAJNE DEONICE

PETLIA MJEGOSEVO

y; B
L TEMERINSKA MOTEL MANDIC

L=

_____:-.\
. 1 III
N

i ORLOVACA-RUSAN)
W

MELJAK-STEPOJEVAC

UIICE -POTEGA =

§ ovéar ansa *®
UZICE
- BOROVA GLAVA =@

\__ PRUEPOLIE
\ PURPOLS |

GRANICNI PRELAZ Y
SA CRNOM GOROM  JLSNQ




EjneMeHTH IyTa U OKOJIMHE KOJU C€ MOT'Yy IIPEIO3HaTH Kao
HaJOUTHUJU 3a 0e30eaHO O/IBHjamke caoOpahaja cy :

4. IIPEITPEKE MOPEJ ITYTA




Camoo0jammaBajyhn myreBu

100 (2] Direction Kran| .mg

Diversion via Lj.severff §

- SH2 ROADWORKS
RIVER RORD




Onpamrajyhu nyresu

ITacuBHa O0e30eqHOCT caoOpahaja
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